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Modellflygning pa Ekeby flygfalt, ESSC.

Segelflygare och modellflygare har i flygklubbens historia lange flugit tillsammans pa Ekeby. Det &r

vart gemensamma ansvar att se till att det alltid &r separation mellan luftfarkoster.

For att uppratthalla en god flygsékerhet vill vi fortydliga féljande:

Segelflygare skall inte géra malanflygning “tryckare” genom modellflygomradet.
Segelflygare skall, om mgjligt, planera sitt landningsvarv med hénsyn till modellflygomradet.

Modellflyg far endast flygas inom nedan angivet modellflygomrade, upp till en héjd av 150 m
over marken. Modellflygare som onska flyga pa hogre hojder hanvisas till andra modellflygfalt
bortom Ekeby flygfalt.

Lagsta flyghojd dver bebyggt omrade for segel- och motorflygare ar 300 m enligt SERA.5005-
forordningen, férutom i samband med start och landning. Detta innebér att de i nérheten av och
over Ekeby flygfalt flyger pa lagre hojder.

Modellflygplan (alla obemannade luftfartyg) har alltid vdjningsplikt for all annan luftfart !!!

Motorljud fran modellflyg skall enligt var miljopolicy vara likvardig eller lagre an de modellflyg

som har elmotorer. Vanligen visa hansyn till vara grannar.

Transporter inom flygfaltsomradet ska till och fran modellflygféltet framforas med stor
forsiktighet i max 10 km/h samt med hansyn till startande och landande trafik.

Modellflygning skall omedelbart upphdra om ordférande, segelflygchef eller flygledare for
flygklubben beordrar det.

Vid tavlingar och evenemang galler sarskilda regler som bestéams av styrelsen i flygklubben.

Du som modellflyger pd modellflygfaltet skall vara medlem i modellflygsektionen eller i séllskap
med medlem, samt félja gallande foreskrifter.

Eventuella storningar skall snarast meddelas segelflygchefen som darefter informerar styrelsen.
Rapport skall upprattas enligt géllande bestammelser.

Styrelsen i Eskilstuna Flygklubb dger genom arrendeavtal med Eskilstuna Kommun ansvaret for
Ekeby flygfalt och har beslutsratt géllande alla féréndringar i dessa procedurer, kontaktperson ar
ordférande i Eskilstuna Flygklubb.

"Se till att ha kul och anvéand sunt férnuft, utéva din flygsport sa att ingen kommer till skada!”

Eskilstuna Flygklubb, Ekeby Flygfalt, 63223 Eskilstuna - Tel: 016-51 34 89 - epost: flyg@efk.nu - (15apr2021)



Modellflygomrade:

Gront omrade = Normalt flygomrade.

Orange omrade = Tillatet flygomrade men bor undvikas, 50m bred.
Rod gréns = Flygning ej tillaten.

Gult omrade = Buffertzon, 50m bred.

Bla gréns = Segelflygverksamhet.

WGS84

59°23'14.5'N 16°26'45.0°E
WGS84 DDM

59'23.242N 16°26.751'E
WGS84 decimal (lat, lon)
59.387373, 16.445847
RT90 (nord, 6st)

6585366, 1536409
SWEREF99 TM (nord, &st)
6584079, 582128

Modellflygfiltets koordinat:

"Koordinater i WGS84 decimal”

WGS84
59°238.0°N 16°2638.2'E

Latitud ; WGS84 DDM
: 59°23.133N 16"26.637E
59.385555 s Woss4decima . fon)
Longitud i
SWEREF99 TM (nord, ost)
16.443955 a7 s

Eskilstuna Flygklubb, Ekeby Flygfalt, 63223 Eskilstuna - Tel: 016-51 34 89 - epost: flyg@efk.nu - (15apr2021)
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SEGELFLYGET Artikel 425
Segelflyghandboken ———
Flygverksamhet Sid nr 4av6

Pa bilderna for trafikvarv &r linféllningshdjden angiven till 100 meter. Den skall du halla hela tiden. Hojden ér till
for att fa hojdseparation vid korsning av banan likasa far du béttre uppsikt framat och uppéat och at sidorna enér du
ar lagre dn de segelflygplan som befinner sig pa medvindslinjen. Du bor likasa kontrollera att signalistens placering
ar sddan att du ser signalerna pé din vénstra sida.

Trafikvarv pa flygfilt
och flygstrak

Min

150 m  Nedflygningssektor,
segelflygplan

,100m lagst 300 m

Flygbanor i samband s ' T~
med skolflygning “,_’,5' ’ = /“@
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SEGELFLYGET Segelﬂyghandboken Artikel 450
Datum 140430
Flygverksamhet Sid nr 1av1

Anvisningar angaende sa kallad "trycklandning™

Trycklandning fér endast utforas nir det finns ett
motiv for detta landningsforfarande. Exempel pa
tillfallen ar foljande:

e Avslutning av program i avancerad flygning i
samband med utbildning till full Ava-
behdrighet.

e Vid avslutning av uppvisningsflygning vid
flygdagar.

e Vid avslutning av trining for uppvisningsflyg-
ning.

e | samband med finalglidning efter fullbordad
strickflygning eller vid strackflygutbildning

Trycklandning far inte utforas med passagerare.

Flygplanets prestanda skall medgiva att det efter
"tryckaren" over marken skall finnas energi kvar att
stiga till minst 150 meter. Detta skall kunna ske
utan att flygplanets fartbegrinsningar Overskrids
vid rddande vindforhéllande.

"Tryckaren" skall planeras sé att flygplanet efter
upptagning och atertagande av normal flygfart be-
finner sig i ett vanligt landningsvarv som tillimpas
vid respektive flygplats.

Flyghojden far inte understiga 50 meter under
"tryckaren". Vid tivling anges lidgsta hojd av lokala
regler.

Trycklandning far aldrig ske utan att segelflygle-
dare &r informerad. Forare skall ocksa se till att fara
eller storning for annat flygplan inte uppkommer
vid trycklandning.

Befédlhavare som skall utfora trycklandning skall ha
minst 100 timmars segelflygtid, och erhéllit utbild-

ning om detta landningsforfarande samt vilka regler
som géller.




Svenskt modellflyg — nya regler fran 2021-01-01

Detta géller:

1) Registrera dig som operator pa
Transportstyrelsens webbsida. Det
kostar 50 kr och darefter en arlig
registerhallningsavgift pa 50 kr. Du far
ett eget operatérs-ID som dina
modeller ska markas med.

2) Utbilda dig till fjarrpilot pa
Transportstyrelsens webbsida och ta
drénarkort for kategori 6ppen A1/AS.

3) Du ska félja de av TS publicerade
dronarreglerna och far flyga pa lamlig
plats med modeller som vager max 25
kg upp till 120 m héjd 6éver marken
(6ppna kategorin A1-3).

Om din modell vager mindre &n 250 g
och inte har kamera far du flyga upp till
120 m hojd 6ver mark pa lamplig plats
utan operatérsregistrering och du
behover inte dronarkort. Din modell far
inte flyga fortare &an 19 m/s.

Registrera dig som operatér pa Det finns 2 alternativ:

Transportstyrelsens webbplats. Det kostar

50 kr och darefter en arlig 1) En godké&nd modellflygklubb kan registrera sig som
registerhallningsavgift pa 50 kr. Du fér ett operator och dela sitt operators-ID med dig.

eget operatérs-ID som dina modeller ska

markas med. Du behéver inte ta drénarkort.  2) En person 6ver 18 ar som ar medlem i RCFF/SMFF

direkt eller via ansluten klubb kan bli din operatér och
dela sitt operatérs-ID med dig.
|

Operatéren och du kommer éverens om hur din
flygning far ske.




Gemensamt faststéllda av Sveriges Modellflygférbund (SMFF) och Svenska RC-
flygférbundet (RCFF) den 10/12 2020. Version 1.4.2
Reglerna géller fr.o.m. den 1 januari 2021.

Allmant

- Dessa sékerhetsregler galler for modellflygare anslutna till RCFF eller SMFF, endera direkt
eller indirekt genom medlemskap i en modellflygklubb. Aven géstande modellflygare fran
annat land kan bedriva modeliflyg enligt dessa regler under férutséttning att det féreligger ett
medlemskap i en erkdnd modellflygorganisation i hemlandet, att den gastande
modellflygaren innehar en ansvarsférsakring fér modellflygverksamhet och ar registrerad
som operator i enlighet med gallande lagstiftning (EU 2019/947).

- Sékerhetsreglerna galler fér modellflygverksamhet med radiokontrollerat luftfartyg (nedan
benamnd modell) som bedrivs vid modellflygfalt som godkénts av Transportstyrelsen. Om
lokala faltregler finns ska @ven dessa foljas. Sékerhetsreglerna ar dock alltid 6verordnade de
lokala faltreglerna.

- For flygning med modell pa plats som inte godkénts av Transportstyrelsen galler att
flygning far ske enligt Transportstyrelsens foreskrifter for obemannade luftfartyg.
(referens: https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Luftfartyg-och-luftvardighet/dronare/
och EU 2019/247).

- For frifygande modeller géller dessa sékerhetsregler med undantag fér de punkter som
avser pilotens manévrering av modellen genom radiostyrning samt radioutrustningens
utformning.

Ansvarsforsakring

- Modellflygare anslutna till SMFF eller RCFF samt elever under skolning eller prova-pa
flygning omfattas av respektive organisations ansvarsférsakring fér modellflyg om flygningen
sker fran av Transportstyrelsen godkanda modellflygfalt i enlighet med dessa
sakerhetsregler och lokala sékerhetsregler om sadana finns. Férsékringen galler dven vid
modellflygning fran andra platser an godkanda modellflygfalt om flygningen sker i enlighet
med dessa sékerhetsregler och Transportstyrelsens foreskrifter for obemannade luftfartyg
enligt ovanstaende referens.

Operatorsregistrering och markning av modellen

- Medlemmar 18 ér eller &ldre ska registrera sig som operatér hos Transportstyrelsen for
erhallande av personligt operators-ID. Detta ska anbringas vél synligt pA modellen.

- For medlemmar yngre &n 18 ar géller att en klubb kan pata sig operatérsansvaret for dessa
medlemmar genom att klubben registreras som operatér hos Transportstyrelsen. Klubbens
operators-ID delas med de medlemmar som &r yngre 8n 18 ar och deras modeller ska da
vara markta med klubbens operatérs-ID samt den enskilde medlemmens namn och
telefonnummer.

YA vi%



@ SAKERHETSREGLER FOR MODELLFLYG UTOMHUS ﬁ

- For de fall dar klubben inte har méijlighet att registrera sig som operatér finns méjlighet for
en medlem aldre dn 18 ar att fungera som fadder for medlem yngre &n 18 ar. Den som tar
pa sig fadderskap upplater i sitt operatérs-ID att anvandas dven pa adeptens modeller som
dé ocksé ska vara markta med pilotens namn och telefonnummer.

Syftet med méarkningen &r att méjliggéra sparning i héndelse av aktivitet i strid med
Transportstyrelsens godkénnande enligt Artikel 16.

Personligt ansvar

- Det &r var och ens personliga ansvar att inhdmta kunskap om géllande bestammelser,
inklusive lokala sakerhetsregler och begransningar innan modeliflygning dger rum. Det &r
aven var och ens personliga ansvar att modellflygutrustningen &r i ett sadant skick och
anvands pa ett sadant sétt att risken for skador pa manniskor, djur och egendom minimeras
sa langt som rimligen ar mojligt.

- All modellflygning ska bedrivas med iakttagande av sunt férnuft avseende sakerhet med
hénsyn tagen till bland annat modellens typ, vikt och hastighet. Om nagon form av
flygsakerhetsmassig tveksamhet foreligger, avstéa fran att flyga.

- Fér medlemmar under 18 ars alder ligger det i klubbens, alternativt fadderns,
operatérsansvar att svara fér adekvat utbildning och upplarning fram till att medlemmen kan
tillatas flyga sjalvstéandigt och att klubben, alternativt faddern, darefter tillhandahaller
mentorskap intill den tidpunkt da medlemmen kan erhélla ett eget operators-ID.

- Incidenter som orsakat skada eller risk fér skada pé tredje person ska rapporteras i
Transportstyrelsens system for "dronar’-incidenter samt dokumenteras lokalt.

Modell och utrustning

- Modellflygning far normalt bedrivas med modeller som véager maximalt 25 kg.

- Vid modellflygfalt som i ansékan till TS bedémts vara lampligt och godkénts f6r flygning
med modeller som vager mer an 25 kg far flygning ske aven med tyngre modeller.

- Modeller tyngre &n 25 kg ska ha dubblerade primara system. Detta omfattar bland annat
dubbla mottagare, dubbla batterisystem, minst tva servon per priméarroder etc

- Modeller tyngre &n 25 kg ska ha géatts igenom och tekniskt granskats av ytterligare en
erfaren modellbyggare. Detta ska goras fére provflygning och efter stérre reparationer
eller modifieringar. Inspektionen ska dokumenteras pa enklaste vis och
dokumentationen medféras till modellflygfaltet nar modellen flygs.

- Flygning ska ske med radioutrustning som &r lampad fér &ndamalet och pa frekvensband
som av Post- och Telestyrelsen tillats for modellflyg, bl.a. 35 MHz- och 2,4 GHz-banden.
Radiosandares uteffekt far ej éverstiga den som medges av Post- och Telestyrelsen.

- Modeller som vager mer &an 7 kg ska vara férsedda med “fail-safe” som i héandelse av
forlorad radiokontakt i férekommande fall stoppar eller drar av motorn till tomgang och stéller
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SAKERHETSREGLER FOR MODELLFLYG UTOMHUS %

roderytor s& att modellen bringas att landa. Aven fér lattare modeller rekommenderas
anvandning av “fail-safe”.

- Réackviddsprov ska om mojligt genomféras fére den forsta flygningen for dagen.

- Fore varje flygning ska modellen kontrolleras sa att den ar flygséker vilket bland annat
innebar att modellen inte uppvisar skador av betydelse for flygsékerheten och att inga
detaljer kan lossha under flygning. Kontrollera att radioutrustningens batterier har tillracklig
laddning fér flygning och att ratt modellminne ar valt i sdndaren.

- Friflygande modeller som vager mer &n 250 g ska vara férsedda med teknik som gor det
majligt att avbryta flygningen vid valfri tidpunkt manuellt, eller automatiskt efter maximalt 180
sekunder. Vid sanktionerade tavlingar kan andra maxtider forekomma.

- Vid all verksamhet med turbindrivha modeller ska en brandsléckare med minst klassning
34B, exempelvis 2 kg kolsyreslackare, finnas tillganglig.

Flygning
- Flygning far endast ske inom det flygomrade som finns angivet i Transportstyrelsens
tillstand for modellflygfaltet.

- Flygning ska ske inom synhall, vilket innebar att avstandet mellan pilot och modell aldrig
ska vara storre an att piloten pa ett sakert satt kan kontrollera och mandévrera modellen utan
andra synhjalpmedel an glaségon/kontaktlinser.

- For de fall flygning sker med autonoma styrsystem ska dessa vara utformade sa att piloten
nar som helst kan aterta manuell kontroll av modellen.

- Vid flygning | mérker ska modellen vara utrustad med belysning anordnad pé sett sadant
satt att modellens position och fardriktning tydligt kan uppfattas.

- Maximal flyghdjd ar 120 meter 6ver mark/vatten om inte tillstand fran Transportstyrelsen
eller lokal flygtrafikledning medger hdgre flyghojd. Fér modellflygfalt belagna inom kontroll-
och flyginformationszoner kan andra héjdbegransningar rada.

- Modellflyg ska véja for alla bemannade luftfartyg som kan komma in i flygomradet.

- Om flygning, med tillstand fran Transportstyrelsen eller lokal flygtrafikledning, sker pa héjd
over 120 m, rekommenderas att en observatér som 6vervakar det omgivande luftrummet
bitréder piloten. Flygningen ska planeras sa att flygh6jden utan dréjsmal kan dndras sa att
en saker hojdseparation uppnas till bemannade luftfartyg som kan komma in i flygomradet.

- FPV-flygning ar tillaten inom flygomradet. For de fall piloten inte direkt kan observera
modellen, exempelvis beroende pa att videoglaségon/goggles anvands, ska en observator
som hela tiden kan se modellen och évervaka det omgivande luftrummet finnas narvarande.
Observatéren ska vid behov uppméarksamma piloten pa relevanta omvarldsfaktorer.

- Flyg inte 6ver eller i narheten av bebyggelse, gator, vagar, gang- och cykelvégar.
Sakerstall att all flygning sker sa att risken fér skada pa ménniskor, djur och egendom
minimeras sa langt som rimligen ar maojligt.

- Om flera modeller flygs samtidigt vid samma flightline ska piloterna placera sig sa att de
kan meddela sig med varandra. Flera flightlines med atskilda flygomraden kan uppréttas.
Start och landning ska alltid aviseras genom att piloten ropar "jag startar" eller "jag landar".

YA



@ SAKERHETSREGLER FOR MODELLFLYG UTOMHUS ﬁ

- Landande modeller har foretrade framfor annat modellflyg. Landande segelflygmodeller har
foretrade framfor motordrivna modeller.

- Hovring med modeller far inte ske néra askadare eller andra piloter.
- Flygning éver depaomrade/parkering/askadare &r forbjuden.

- Vid flygning &r det férbjudet att betrada aktiv start/landningsbana om inte tillatelse
inhamtats fran de flygande piloterna.

- P4 marken ska modeller taxas pa ett sadant satt att risken fér skador p4 omgivningen
minimeras sa langt som rimligen ar majligt.

Depaomrade

- Inom depaomradet ar taxning férbjuden.
- Vid all motorkérning i depa ska modellen vara férankrad.

Ovrigt
- Flyg aldrig under paverkan av alkohol, droger eller mediciner som kan inverka menligt pa
uppmarksamhet och reaktionsférmaga.

- Dessa regler ar en del av underlaget fér godkédnnande av RCFF och SMFF och ingaende
lokala klubbar enligt Artikel 16.

- For modell med vikt under 250 gram och som inte ar utrustad med kamera behdvs inget
operators-ID eller drénarkort. Maximal flyghojd ar 120 meter om inte sérskilda begransningar
galler pa aktuell plats. Modellen far inte flyga fortare an 19 m/s.

Referenser

Transportstyrelsen
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Luftfartyg-och-luftvardighet/dronare/nya-regler-
fran-1-juli-2020/

Post- och telestyrelsen
http://www.pts.se/sv/bransch/radio/frekvensplanen/

SMFF
http://www.modellflygforbund.se/

RCFF
http://www.rcflyg.se

Faltregistret:
https://www faltregister.se

Fér SMFF
ol Fo,

Anders Jonsson, ordférande jell-Ake Skoog, ordférande
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SEGELFLYGET Artikel 810
Segelflyghandboken |—
Datum 190430
Flygsakerhet Sid nr 1av?2

Underrattelse- och rapporteringsskyldighet

1. Allméant

Tillbud

Ett tillbud ska rapporteras till Transportstyrelsen.
Virt att beakta dr att en handelse kan medfora rap-
porteringsskyldighet dven utan att ha inneburit en
direkt risk for drift- eller flygsdkerheten. Det géller
till exempel ndr hdndelsen i fraga under andra om-
standigheter skulle kunna utgora en direkt risk eller
om en Vviss situation skulle kunna utvecklas till en
riskfaktor om den tillats fortsétta utan korrigering.

Rapportering av tillbud

Vad som ska rapporteras framgér av EU forordning
nr 376/2014. Den som har tillgang till rapporte-
ringssystem inom bolag eller organisation dér per-
sonen &r anstélld kan rapportera genom detta.

Av forordningen framgér bland annat vilka hindel-
ser som &r obligatoriska att rapportera och vilken
information om varje hiandelse som ar obligatorisk.

Forordningen stéller krav pd rapportdrer (olika ka-
tegorier av personal som arbetar inom luftfarten)
och organisationer (flygbolag, flygplatser, flygtra-
fiktjéanst, tillverkare och sa vidare) samt pa de nat-
ionella myndigheterna inom EU.

Skyddet for den enskilde rapportdren och personer
som omndmns i rapporterna starks ocksa for att yt-
terligare uppmuntra till rapportering.

2. Olycka (haveri) och allvarligt till-
bud

En olycka (ett haveri) kan kortfattat beskrivas som
en hindelse med ett luftfartyg, som anvénds i avsikt
att flyga, dir

e nagon person skadas med dodlig utgdng
eller skadas allvarligt genom hindelsen

o luftfartyget utsitts for skada eller struktu-
rella fel

e [luftfartyget saknas eller &r helt onabart.

Ett allvarligt tillbud ér ett tillbud dér omsténdighet-
erna pekar pa att det forelag en hog sannolikhet for
att en olycka skulle intrdffa. Exempel pa allvarliga
tillbud finns i bilagan till EU-forordning 996/2010.

3. Underriéttelse om olycka och all-
varligt tillbud

Alla inblandade personer som har kdinnedom om att
en olycka eller ett allvarligt tillbud har intréffat ska
utan drojsmal underritta den behdriga myndigheten
for sékerhetsutredning i den medlemsstat pa vars
territorium olyckan eller det allvarliga tillbudet in-
triffade. Detta regleras enligt EU-forordning
996/2010.

Om en olycka har intriffat pa svenskt territorium &r
det Statens haverikommission (SHK) som ska un-
derrittas. Detta kan ske genom att

e  vid nodlége ringa 112 (SOS) och begira
Flygrdddningen

e ringa Sjo- och flygraddningscentralen
(JRCC, Joint Rescue Coordination Centre)
pa telefon 010-49 27 830

e  kontakta SHK direkt pé tfn 08-508 862 99.

SHK ldmnar tillstdnd att forflytta flygplanet/vraket.
Det dr SHK som har ansvaret att fran sdkerhetssyn-
punkt utreda olyckor och allvarliga tillbud som sker
i Sverige.

Utredningsskyldigheten omfattar inte luftfartyg som
anges 1 bilaga I till Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 2018/1139.

Detta innebér att olyckor med t.ex. ultralétta flyg-

plan, hingglidare och flygskdrmar inte behdver ut-
redas men SHK kan dven nér det giéller dessa luft-
fartyg besluta om utredning.




V4 .
SEGELFLYGET Artikel 810
Segelflyghandboken |—
Datum 190430
Flygsakerhet Sid nr 2av2

4. Rapportering av olycka och all-
varligt tillbud

Befédlhavaren ansvarar for rapporteringen vid en
olycka eller ett allvarligt tillbud. Om befalhavaren
inte kan fullgora denna skyldighet &r det dgaren el-
ler, om luftfartyget inte anvéinds av dgaren, den som
brukar luftfartyget som ska rapportera.

Du hittar blankett for rapportering bade pa SHK:s
och Transportstyrelsens webbplats.

For 6vriga inblandade personer vid en olycka eller
ett allvarligt tillbud (exempelvis den som &r inblan-
dad i tillhandahéllandet av flygtrafikledning, flygin-
formation eller flygplatstjénster) finns krav pa rap-
portering i regler for respektive verksamhetsom-
rade.




/4 .
SEGELFLYGET Artikel 815
Segelflyghandboken ——
Datum 190430
Flygsakerhet Sid nr 1av 1

Storningar och materielfel

I syfte att forbéttra flygsdkerheten skall hdndelser
inom civil luftfart rapporteras till behorig myndig-
het.

Med héndelse inom civil luftfart avses driftsavbrott,
defekt, fel eller annan onormal omstidndighet som
har inverkat eller kan inverka pa flygsdkerheten,
dven om hindelsen inte lett till siddana luftfarts-
olyckor eller tillbud som avses i lagen om under-
s6kning av olyckor.

Héndelser inom segelflygverksamhet ska rapporte-
ras till Svenska Segelflygforbundet genom Stor-
ningsrapport pa Segelflygets hemsida.

http://www.segelflyget.se/Verksamhet/flygsakerhet/
Haveri-
storningsrapporter/blankettasraviationsafetyreport/

Det ar synnerligen betydelsefullt att en rapport in-
sindes ndr nagot onormalt intrdffat. Héndelsen &r
det intressanta, det som alla kan lira sig nagot av,
inte vem det var som eventuellt rikade illa ut. Aven
anonyma rapporter godtages alltsa.

Segelflyget forvintar sig att alla klubbar samvets-
grant och snarast mojligt rapporterar alla storningar,
materielfel och andra sma eller stora felfunktioner.

Tank pa detta ocksa vid tillsynsarbetet i verkstads-
lokalen.

Det 4r méngden av rapporter som i grunden be-
stimmer vidtagandet av atgdrder, varfor dven rap-
porteringen av till synes banala uppgifter kan visa
sig vara viktig.

Fyll i storningsrapporten sa har.

e Fyll i rapporten sa fullstdndigt som mdjligt. En
ofullstindigt ifylld rapport ger ett osdkert un-
derlag for bearbetning.

e Det finns mojlighet att bifoga en fil, tex. IGC-
fil eller en bild.

e  FOrsok att beskriva hidndelsen sa klart och kort-
fattat som mojligt.

Det ar viktigt att uppgifterna ar sé fullstdndiga som
mojligt och finns 1 angivna kolumner. Information-
en kommer att databehandlas tillsammans med in-
formation frén andra ldnder. P& sé vis skapas forut-
sattningar for en snabb och fullstindig atermatning
till marknaden.




