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Kopia till Enligt sédndlista
jonas.x.rosengren@mil.se
kaija.sterner@Ifv.se

Remiss géllande anstkan om
luftrumsforandring vid Luled/Kallax och Vidsel
flygplatser

(1 Bilaga)

Vanligen referera till &rendets diarienummer vid svar pa denna remiss.

Syftet med luftrumsforandringen &r att for;

Luled/Kallax; Anpassa luftrummet, bade TMA och CTR, till dagens
trafikbild samt att kunna erbjuda ankommande flygningar sjunk i
kontrollerad luft och pa sa sétt 6ka flygsékerheten.

En periodisk 6versyn av Luleds instrumentflygprocedurer och
konventionella SID/STAR har gjorts samt sa har ett nytt SID/STAR-system
baserat pA RNAV tagits fram for att ersétta dagens konventionella
SID/STARAar. Av redundansskal behalls dock de flesta konventionella
SID/STARar.

Vidsel; Anpassa TMA till dagens trafikbild och bland annat for att
tillgodose separation till okontrollerat luftrum. Grund-TMA utokas Gsterut
for att fa utrymme for vektorering av inflygningar till bana 29, som ar
huvudbana for landning. Referens for TMA-undersida andras fran GND till
AMSL.

Luled/Kallax TMA

Luled/Kallax luftrum bestar av TMA och CTR med luftrumsklass C.
Dagens grund-TMA, sektor a, utkas till att innefatta luften for befintliga
sektorer d och e, samt sa flyttas den nordliga gransen av sektor a ca 2NM
norrut. Befintliga sektorer d och e utgar.

Sektor a delas i tva delar (a och b) tvars CTR, med olika undersidor. Detta
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for att mojliggora sjunk till 1agre héjder vid radarledning/egennavigering till
bana 32, speciellt for den militara trafiken.

Ny sektor a behaller undersidan 1200 ft AMSL (ligger 6ver hav). Sydligaste
spetsen av sektor a “kapas” nagot for att ligga innanfor nya
sjOterritorialgransen.

For norra delen, kallad sektor b, hdjs undersidan till 1600 ft AMSL. Sektor ¢
sOdra grans kortas av med ca 2NM mot sektor b, ingen forandring av hojden
pa undersidan.

Sydostra hérnet av sektor d (ungefar motsvarande dagens sektor ¢ har ocksa
“kapats av” for att luftrummet ska halla sig innanfor nya
sjoterritorialgransen. Ingen forandring av hojden pa undersidan.

Nytt tillaggs-TMA har designats i soder, mot Skelleftea TMA, for att kunna
erbjuda ankommande/avgaende luftfartyg till/fran Lulea flygplats flygning i
kontrollerad luft i sa stor utstrackning som majligt. Undersidan pa tillaggs-
TMA sitts till 4500 ft AMSL och 6versidan till FL95. Tillaggs-TMA
benamns sektor e. Sektorn ska kunna lanas av FM vid behov.

En terrangkontroll har gjorts och det finns lite hdgre terréng i nordvastra
delen av sektor b dér det & mindre 1000 ft men mer &n 700 ft mellan terrdng
och TMA-undersidan. Det finns dven en terrangpunkt i sektor a vid sddra
CTR gréansen dar det & mindre &n 1000 ft men mer &n 700 ft. Ingen
forandring av TMA-dversidan, FL95.

| samband med inférande av RNAV SID/STAR publiceras ocksa tva nya
brytpunkter pa befintliga ATS-flygvagar, M607 respektive M852.
e GOSDI, korsningen M607/Lulea tillaggs-TMA sektor ) mot
Skellefted. Anvands for RNAV STAR.
e TIMOB, korsningen M852/Lulea tillaggs-TMA sektor €) mot
Skelleftea Anvands for RNAV STAR.

Luled/Kallax CTR

Kallax CTR uttkas i sydost med ca 3NM, detta for att kunna hantera
militara PAR-inflygningar till bana 32. Onskemalet fran sokanden ar att
distansen fran troskel bana 32 till CTR grans blir ca 11 NM. CTR-6versidan
hojs till 1600 ft AMSL for att bli densamma som undersidan pa TMA sektor
b.
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VFR-inpasseringspunkt VALLEN har flyttats nagot séderut och en ny VFR-
inpasseringspunkt har tillkommit pa ostra sidan, RUTVIK. Ingen férandring
av punkten MULON.

VFR-vantlage NORTH har flyttats ndgot sydost ut, ett 6nskemal fran
Helikopterdivisionen da det anses olampligt att ha flygplan véntandes 6ver
stalverket. Inpasseringspunkterna och vantlaget ligger utanfor
influensomradet for IFR-flygningar. Ingen forandring av vantlage SOUTH.

Vidsel TMA och CTR

Vidsels luftrum bestar av TMA och CTR med luftrumsklass C.
Grund-TMA gransen i 6ster mot Luled, utdkas med ca 4NM. Detta gors for
att kunna erbjuda vektorering av fler an ett militart flygplan at gangen
(roteuppdelning) samt for att tillgodose separation till okontrollerat luftrum.
Det mojliggor dven enligt sokanden ett mer latthanterligt flode, speciellt vid
militar forbandsflygning.

TMA har delats in i tre olika sektorer, a-c, med olika undersidor p.g.a. av
underliggande terrang. TMA-6versidan &r FL95 och undersidorna blir; 3000
ft AMSL i sektor a, 2400 ft AMSL i sektor b och 3200 ft AMSL i sektor c.
En terrangkontroll har gjorts och det finns tva hojder, i sektor b, dar det &r
mindre &n 1000 ft mer mer an 700ft mellan terrang och TMA undersidan.

CTR gar fran GND upp till 3000 ft AMSL. CTR skall skydda IFR trafik
under mellanliggande, slutlig och avbruten inflygning, samt start upp till
500 ft 6ver TMA-undersidan. Inga forandringar av CTR yttergranser, CTR
oversidan hojs sa att den sammanfaller med TMA sektor a undersidan, 3000
ft AMSL.

Ingen forandring av befintliga VFR-in/utpasseringspunkter.
Inflygningsprocedurerna kommer att anpassas till de nya undersidorna.
Militartrafiken radarleds mestadels och anvander sig normalt av
referensnivd QNH. Hansyn har dven tagits till Jokkmokk TMA, Luled
luftrumsforslag samt militara 6vningsomraden

Kontroll av radioskydd och radiotackning har gjorts for bade Luled TMA
samt Vidsel TMA och beddms racka for det nya luftrumsforslaget.

Luftrumsforslaget mojliggor kontinuerlig sjunk i kontrollerad luft for
ankommande trafik vilket bidrar till mindre utslapp enligt sokanden. Ingen
paverkan pa befintliga miljodomar, varken Lulea eller Vidsel.

Sokanden tillsammans med LFV har under framtagandet haft
underhandskontakter med Forsvarsmakten, Vidsel Test Range/FMV samt
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angransande ATS dar inga synpunkter pa forslaget framkommit.

Dérutover har, forutom tidigare information till berérda luftrumsbrukare,
flygplatsen tillsammans med ATS nyligen genomfort tva digitala
samverkansmoten med lokalt berérda luftrumsanvandare/flygklubbar. Det ar
framfor allt mojligheten att ta sig ut mellan Vidsel och Luled TMA dér de
har en skarningspunkt i norr, som segelflyget efterfragar.

Samverkan resulterade i en dverenskommelse om att bade ATS Lulea, ATS
Vidsel och Alvsby Flygklubb, ska titta pa att utforma sektorer som
segelflyget ska kunna lana inom Vidsel TMA, samt att en versyn av
nuvarande flygsportsektorer inom Luled TMA ska goras.

Enligt sokanden kom man ocksa dverens att ATS Lulea kallar till ett nytt
mote i host dar de gemensamt tittar pa lamplig utformning av sektorer och
ett avtal for hur utlan av dessa ska ga till.

Onskat driftsattningsdatum ar AIRAC 27 januari 2022.

Eventuella synpunkter i detta arende, TSL 2020-7972, skickas som svar till
luftfart@transportstyrelsen.se, med kopia till
luftrumsinfo@transportstyrelsen.se senast den 12 augusti 2021.
Synpunkter inkomna efter detta datum kan vi inte garantera att de
omhandertas.

Med vanlig halsning

Lovisa Granstrand
Sakkunnig, sektionen for Luftrum och Flygplatser
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Bilaga
Bilaga 1, Kartor luftrum CTR/TMA Luled/Kallax samt Vidsel

Sandlista

Forsvarsmakten, fs-gen-luftfart@mil.se
LFV, Ifvcentralregistratur@Ifv.se

ATS Arvidsjaur, ats@arvidsjaurairport.se
ACR, acr@acr-sweden.se

KSAK, info@ksak.se
Svenska Flygsportférbundet, kansli@flygsport.se

Svenska regionala flygplatser AB, info@flygplatser.se
Svenska Segelflygforbundet, info@segelflyget.se
Svenska Fallskarmsforbundet, falkofallskarm@gmail.com
Foreningen Svenskt Flyg, info@svensktflyg.se

AOPA Sweden, info@aopa.se

Svensk Pilotférening (SPF), spf@swealpa.se

Svenska RC-flygférbundet (RCFF), info@rcflyg.se
Swedavia ATM, atm@swedavia.se

SDATS, sdats.safety@saabgroup.com

Sveriges Modellflygférbund, luftrum@modellflygforbund.se
Svenska Skarmflygférbundet, kansli@paragliding.se
Frivilliga Flygkaren, ks@ffk.se

Vidsel Test Range / FMV, stefan.kriegholm@fmv.se
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